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Europ&ische Patent anmeldung 
Nr. 92 900 137,8 

TAITI OY 

Diese Erfindung betrifft Gleitschutzstif te, wie im Oberbegriff 
von Anspruch 1 angegeben. Derartige Gleitschutzstif te sind aus 
dem Stand der Technik wohlbekannt, 

Gleitschutzstif te fUr Fahrzeugreifen basieren irn wesentlichen 
auf dem Prinzip eines Spikes, der von dem Reifen vorsteht und 
aus einem dunnen Hartmetallstif t mit 2 bis 3 nun Durchmesser 
hergestellt ist, welcher auf unterschiedliche Weise von Metall 
oder einem Kunststoff Oder von einer Kombination der beiden 
umgeben ist. Alle von ihnen weisen den Nachteil auf, daS die 
kleine Hartmetallspitze die Fahrbahn einer relativ grofien 
Flachenpressung aussetzt, die eine eisfreie Fahrbahn abnutzt 
und daS auf der anderen Seite ihre Haftung auf einer dilnnen, 
sogenannten Glatteis-Oberf lache, die die Spitze des Stifts 
nicht durchdringen kann, relativ schlecht ist, Als Folge 
gleitet ein Stift, der durch Abnutzung abgerundet ist, auf der 
Eisoberfl&che mit einera Reibungskoef f izienten, der sogar 
kleiner als der von Gutnmi ist, 

Ein Gleitschutzstift gem&B der vorliegenden Erfindung 
vermindert die vorstehend erw^hnten Nachteile. Zu diesem Zweck 
ist ein Gleitschutzstift gem&£ der vorliegenden Erfindung durch 
die im kennzeichnenden Teil von Anspruch 1 angefCLhrten Merkmale 
gekennzeichnet • Eine spezielle Ausfvihrungsform ist in Anspruch 
2 beansprucht. 

Die Erfindung ist nachstehend detaillierter mit Bezug auf die 
Zeichnungen beschrieben, in welchen: 



Figuren 1 und 5 jeweils einen vertikalen Schnitt einer 
Seitenansicht eines erf indungsgemaSen Gleitschutzstif ts 
darstellen; 

Pigur 2 den in einem Fahrzeugreifen angebracfaten 
Gleitschutzstif t darstellt, wobei sich der Reifenteil in 
Ruhelage befindet oder auf einer vereisten Fahrbahnoberflache 
f&hrt; 

Figur 3 den Gleitschutzstift in einem Fahrzeugreifen auf der 
Fahrbahnoberf ISche darstellt, wenn eine Bremskraft oder eine 
andere horizontale Kraft zwischen der Fahrbahn und dem Reifen 
wirkt; 

Figur 4 die breite und tiefe Kontaktf lache darstellt, die durch 
den Gleitschutzstift in einer vereisten Fahrbahnoberf lache zum 
Zeitpunkt eines Bremsens oder Beschleunigens erzeugt wird oder 
erzeugt wird, wenn das Fahrzeug beispielsweise zum Schleudern 
neigt . 

Bin erf indungsgemaSer Gleitschutzstift ist dadurch 
gekennzeichnet , da£ der mit einem Flansch 15 befestigte 
Gleitschutzstift (Figuren 1 und 5) , der in einem Fahrzeugreifen 
auf herk6mmliche Weise angebracht ist, keinen herkSnrmlichen 
Hartmetallstift aufweist; das vordere Gleitschutzende 1 des 
Stifts weist, in seinem Haf tungsbereich 5 einen Durchmesser (im 
allgemeinen 5 ... 12 mm) auf, der im Vergleich zu der 
Gesaratl&age des Gleitschutzstif ts groS ist. In Figur 1 bildet 
das vordere Ende des Stifts eine konkave oder gerade Oberfl&che 
2, in welchem Fall sein Fahrbahnkontakt in erster Linie 
ringfdrmig und breit ist, wenn sich der Stift in seiner 
Basisstellung orthogonal zu der Fahrbahnoberf lache befindet 
{Figur 2) . Infolge der Breite der Kontaktf lache ist die 
Flachenpressung auf die Fahrbahn relativ gering. Der Kernteil, 
d.h. das Korpermaterial la des Gleitschutzstif ts ist nicht so 
hart wie seine Manteloberf lache 3 und dies verhindert, dafi das 



vordere Ende 2 des Stifts eine konvexe Gestalt annirnmt, wenn 
sich der Stift abnutzt. 

ErfindungsgemaSe Gleitschutzstif te sind auf herkdmmliche Weise 
in einem Fahrzeugreifen um den gesamten Reifen angeordnet, d.h. 
in geeigneter Anzahl, gewohnlicherweise der Maximalanzahl, die 
in den Vorschriften erlaubt ist, indem sie in vorher im 
Lauf f lSchengummi 4 des Reif ens hergestellten Einbettungsldchern 
XO befestigt werden (Figur 2). Im vmbelasteten Zustand steht 
das ringfdrmige vordere Ende 5 des Gleitschutzstif ts etwae von 
der Oberflache 6 des Fahrzeugreifens vor. In Figur 2 ist der 
Reifen durch das Gewicht des Fahrzeugs gegen die Eisoberf lache 
8 auf der Fabrbahnoberf lache 7 gedrtickt, worauf das ringf6rmige 
vordere Ende 5 des Gleitschutzstifts etwas in die Eisoberf l&che 
8 eindringt. Wenn das Fahrzeug ohne zu beschleunigen oder zu 
bremsen auf einer rait Glatteis bedeckten Fahrbahn f&hrt, 
befindet sich der Gleitschutzstif t in seiner 
Bereitschaftsstellung gemSfi Figur 2. Wenn gebremst wird, 
beschleunigt wird oder beispielsweise eine Schleudergefahr 
besteht, neigt sich der Stift unter der Einwirkung einer 
SuSeren Kraft P (Figur 3) . Infolge des Neigens des Stifts neigt 
sich sein vorderes Ende 5 gegen die Bewegungsrichtung von der 
Lauff lache 6 des Reif ens nach aufien, worauf hin das vordere Ende 
5 des Stifts ein breites, krallenartiges Hindernis bildet, das 
in das Eis eindringt/ d.h. eine* meifcelartige Haftung erzeugt, 
die die Gefahr eines Schleuderns oder Durchdrehens wirksam 
verraindert. Figur 4 stellt die Gestalt des durch das 
Stif tvorderende 5 erzeugten Eindrucks 9 dar, wobei die Gestalt 
gegen die Schleudertendenz orientiert ist und eine Breite B und 
eine Tiefe H aufweist (Figur 3) ♦ 

Der Gleitschutzstift gem&& Figur 1 ist aus einem Material 
hergestellt, das derart bearbeitet werden kann, daS es auf 
seiner Oberflache hart ist, beispielsweise aus 
Zementationsstahl mit einer Zementierungstiefe von etwa 1 mm 
und einer Oberf ISchenharte von fiber 800 HV innerhalb des 
Bereichs 3, wobei der Kernteil la, der sich zu einer konkaven 
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Gestalt abnutzt, weicher bleibt. Der vordere Teil 2, der sich 
derart abnutzt, daS er eine konkave Gestalt annimmt, kann 
unzementiert bleiben, in welchem Fall er anfangs als eine 
gerade Ebene wirkt und sich allra&hlich zu einer konkaven 
Gestalt abniktzt, oder er kann nach der Zementierung zu einer 
konkaven Gestalt bearbeitet werden. Obwohl ein derart 
hergestellter Gleitschutzstift infolge seines groSeren 
Aufiendurchmessers etwas schwerer ist als herkdmmliche Stifte, 
ist seine Fahrbahnabnutzungseinwirkung infolge der erheblich 
geringeren FlSchenpressung auf die Fahrbahnoberf lache wahrend 
eines nortnalen Fahrens bedeutend geringer als die von 
herk6mtnlichen St if ten. Jedoch ist die Haftung auf der Fahrbahn 
in einer Schleudersituation gut. Das Material des 
Gleitschutzstifts kann auch irgendein anderes Material sein f 
das derart bearbeitet werden kann, daS es auf seiner 
AuiSenoberf lache hart ist, jedoch leichter als Zementationsstahl 
ist. 

Bei einem Gleitschutzstift gemSS Figur 5, hergestellt aus einem 
geeignet hart en Material oder einem Material, das derart 
bearbeitet werden kann, daS es hart wird, wurde die Konkavitat 
2 in Figur 1 durch einen Hohlraum 11 ersetzt, der die 
Geradlinigkeit des vorderen Endes 5 sowie seinen ringformigen 
Kontakt mit der Fahrbahnoberf lache wShrend des Fahrens 
beibehalt. Beispielsweise sind Schnellstahl, Zementationsstahl 
und verschiedene keramische Materialien geeignete Materialien. 
Auf diese Weise hergestellt, kann beispielsweise das Gewicht 
eines aus Zementationsstahl hergestellten Gleitschutzstifts 
reduziert werden und man erhSlt die h&rteste mfigliche 
Zementierung fftr fast alle der Materialien 12, die mit der 
Fahrbahn in Kontakt kommen, da die Zementierung auch in dem 
Hohlraum 11 stattfindet. Der Hohlraum 11 kann, falls notwendig, 
mit irgendeinem leichten Material, welches weicher als das 
Material 12 ist, gefftllt werden. 
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1. Gleitschutzstift, der mit einem Befestigungsflansch (15) versehen ist, 
urn auf herkommliche Weise in einer im voraus in der LaufflSche eines 

5 Fahrzeugreifens hergestellten Einbettungsoffhung (10) eingebxacht zu werden, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das vordere Bide (2) des vorderen Teils (1) 
gleichen oder etwas kleineren Durchmesser als der Befestigungsflansch des 
Gleitschutzstiftes aufweist, flach Oder konkav ist, und dafl die Haftung des 
Gleitschutzstiftes auf einer glatten StraBenoberflache (8) dann auftritt, wenn die 

10 Kante (5) des vorderen Bides (2) des Gleitschutzstiftes von der OberfliLche (6) 
des Fahrzeugreifens in groBerem AusmaB als in seiner Bereitschaftsposition 
(Figur 2) vorragt wenn der Gleitschutzstift kippt, beispielsweise unter 
Einwirkung einer auBeren Kraft (P) beim Bremsen, woraufhin die vorragende 
Kante (5) des vorderen Teil eine breiten (B in Figur 4) Haftung, tiefer (H in 

15 Figur 3) als bei der Bereitschaftsposition des Stiftes, auf der eisigen 
Straflenoberflache erzeugt. 

2. Gleitschutzstift nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB beim 
Gleitschutzstift der mittlere Teil jenes Bexeiches des Gleitschutzvorderteils (1), 
welcher in Beruhrung mit der Straflenoberflache kommt, mit einer Ausnehmung 

20 (11) versehen ist, um zu verhindern, daB das vordere Ende beim VerschleiB eine 
konvexe Form annimmt, oder daB die Manteloberflache (3) des vorderen Teils 
(1) bis zu einer geeigneten Tiefe aus einem Material besteht, das 
verschleiBfester, d.h« in erster Linie hSrter, als das Kernmafcerial des vorderen 
Teils (1) ist, wobei das vordere Ende des vorderen Teils, wenn es derart 

25 ausgefuhrt ist, unter der Verschleifleinwirkung beim Fahren keine konvexe 
Gestalt annimmt, sondern an seiner Oberflache (2) eine konkave Gestalt 
annimmt oder beinahe flach bleibt. 
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